Transportstyrelsens forfattningssamling PN IRANSPORT

Foreskrifter TSFS 2018:84
om Andring i Transportstyrelsens foreskrifter Utkom fran trycket

och allminna rad (TSFS 2010:96) om atgiirder mot 42! scptember 2018
fororening fran fartyg;

SJOFART
beslutade den 14 september 2018.

Transportstyrelsen foreskriver med stod av 4 kap. 1§ forordningen
(1980:789) om &tgérder mot fororening fran fartyg i frdga om styrelsens
foreskrifter och allmédnna rdd (TSFS 2010:96) om atgérder mot fororening
fran fartyg

dels att 2 kap. 3 och 9a§§ och 13 kap. 1 och 4 §§ ska ha foljande
lydelse,

dels att det ska inforas tva nya paragrafer, 13 kap. 54 och 55 §§, en ny
bilaga, bilaga 8, samt nérmast fore 2 kap. 1 § och 13 kap. 55 § nya rubriker
av foljande lydelse.

2 kap.
Certifikat och intyg

1§ 14 kap. 2 § forordningen (1980:789) om atgérder mot férorening fran
fartyg finns bestimmelser med krav for svenska fartyg pa innehav av
foljande:

— internationellt oljeskyddscertifikat (IOPP), som visar att tillimpliga
krav i 4—6 kap. ar uppfyllda,

— internationellt fororeningsskyddscertifikat for transport av skadliga
flytande @mnen i bulk (NLS), som visar att tillimpliga krav i 9 kap. dr
uppfyllda, samt

— internationellt fororeningsskyddscertifikat for toalettavfall (ISPP), som
visar att tillimpliga krav i 11 kap. &r uppfyllda.

Om annat fartyg dn kemikalietankfartyg transporterar skadliga flytande
amnen i bulk ska dven det ha ett fororeningsskyddscertifikat for transport av
skadliga flytande dmnen i bulk (NLS).

3§ Utdver de certifikat som krévs enligt 1 § ska alla fartyg med en brutto-
draktighet om minst 400 och alla plattformar som nyttjas i internationell
trafik ha ett internationellt certifikat till forhindrande av lufiférorening
(IAPP) och ett internationellt energieffektivitetscertifikat IEE-certifikat
(IEE), som visar att tillimpliga krav i 13 kap. ar uppfyllda. IAPP-certifikatet
ar giltigt 1 hogst fem ar. IEE-certifikatet dr giltigt under hela fartygets livs-
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langd, eller tills fartyget tas ur drift eller nytt certifikat utfirdas som f6ljd av
en visentlig fordndring. Alla fartyg med en bruttodriktighet om 5 000 eller
mer ska ha ett intyg ombord om verifierad rapportering av brinsle-
forbrukning som visar att tillimpliga krav i 13 kap. 54 och 55 §§ ar upp-
fyllda.

Bestimmelser om internationellt — emissionsbegriansningscertifikat
(EIAPP) finns i 13 kap.

9a§ Svenska fartyg som ska ha ett internationellt energieffektivitets-
certifikat (IEE) enligt 13 kap. 48-52 §§, ska genomga foljande besiktningar:
1. Fartyget ska innan IEE-certifikatet utfdrdas for forsta gdngen genomga
en forsta besiktning. Vid besiktningen ska det fartygsspecifika EEDI-vérdet
och SEEMP-planen motsvarande kraven i 13 kap. kunna uppvisas ombord.
2. Vid en vésentlig fordndring av ett nytt fartyg ska fartyget genomgé en
fornyad besiktning. Vid besiktningen ska det kunna uppvisas att det fartygs-
specifika EEDI-vardet har rdknats om efter behov och att det uppfyller
kravet i 13 kap. 50 §, med den reduktionsfaktor som é&r tillimplig pa det
fordndrade fartygets typ och storlek i den fas som motsvarar det faststillda
datumet for tecknande av byggnadskontrakt, for kolstrickning eller for
leverans av det ursprungliga fartyget i enlighet med 13 kap. 51 §.
3. Om fartyget genomgér en visentlig fordndring som ar sd omfattande
att Transportstyrelsen betraktar fartyget som ett nybyggt fartyg, ska fartyget
genomga en fOrsta besiktning av det fartygsspecifika EEDI-vdrdet nér
styrelsen finner detta nddvindigt. Vid besiktningen ska det kunna uppvisas
att det fartygsspecifika EEDI-vérdet dr berdknat och att det uppfyller kravet
i 13 kap. 51§, med den tillimpliga reduktionsfaktor som motsvarar det
fordndrade fartygets typ och storlek det datum dé& kontrakt om fordndringen
tecknades eller, om kontrakt saknas, det datum da fordndringen pabdorjades.
Vid besiktningen ska SEEMP-planen som krdvs enligt 13 kap. 53 § finnas
ombord och, for ett fartyg som omfattas av rapporteringsskyldigheten i 55 §,
ha blivit reviderad for att avspegla en visentlig fordndring i de fall
fordndringen paverkar datainsamlingsmetod eller rapporteringsprocess'.
4. Existerande fartyg ska uppfylla kravet i 13 kap. 53 § om att ha en
SEEMP-plan ombord vid mellanliggande eller fornyad besiktning i enlighet
med 7 § oavsett vilken som kommer forst.

13 kap.

1§ I detta kapitel ska foljande definitioner gélla. I dvrigt anvénds de
beteckningar som framgar av bilaga 1.

Fartygsspecifikt EEDI-virdet for ett enskilt fartyg.
EEDI-virde

1 Andringen motsvarar MARPOL 73/78 regel V1/5.4.3.



Foretag Fartygets dgare eller ndgon annan fysisk eller juridisk
person, sdsom redaren eller den som hyr fartyget utan
besittning, som har Overtagit ansvaret for driften av
fartyget.

Gastankfartyg Lastfartyg, annat &n LNG-tankfartyg, byggt eller an-
passat for att frakta alla typer av kondenserade gaser i
bulk.

Teknisk EEDI-fil ~ Tekniskt dokument som visar hur berdknat EEDI har
tagits fram (the EEDI technical file).

Tillryggalagd Distans over grund.

strdcka

Tillatet EEDI- Hogsta tillatna EEDI-vérdet for den specifika fartygs-
vdrde typen och fartygsstorleken.

4§ Transportstyrelsen kan, efter samrad med berérda myndigheter i stater
som &r fordragsslutande part till MARPOL 73/78, efter ansokan medge
undantag fran 15-35 §§ for ett fartyg att utféra forsok for att utveckla ny
teknik géllande begransning av utsldpp fran fartyg, métutrustningar eller
motorer. Undantag kan medges endast om tillimpningen av bestimmelserna
i kapitlet eller NOx-koden hindrar forskningen d& det géller utveckling av
den sortens teknologi. Ett sddant undantag ska inte undanta ett fartyg fran
rapporteringskravet i 55 § eller dndra vilken typ av information som ska
rapporteras i enlighet med detta krav eller dess omfattning?. Ett sadant
undantag ska ges endast till det antal fartyg som anses nodvindigt, och
begrénsas enligt foljande:

1 for motorer med en cylindervolym om <30 liter ska den sjobaserade
forsoksperioden inte Gverstiga 18 manader. Om ytterligare tid behdvs, kan
Transportstyrelsen medge en forlangning om 18 manader, eller

2 for motorer med en cylindervolym om >30 liter ska den sjobaserade
forsoksperioden inte Gverstiga 5 ar. Vid mellanliggande besiktning ska en
rapport Over framsteg presenteras for Transportstyrelsen. Ett beslut om
undantag far forenas med villkor. Om Transportstyrelsen beslutar att
ytterligare tid behdvs for att genomfora ett forsok med en sdrskild teknologi,
kan ett undantag forldngas for ytterligare en period om maximalt 5 ar.

54 § Senast den 31 december 2018 ska, for fartyg med en brutto-
draktighet om 5 000 eller mer, SEEMP-planen inkludera en beskrivning av
metodologin som kommer att anvindas for datainsamling enligt kravet i

2 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/3.2.
3 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/5.4.5 och V1/22.2.
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55 § samt vilka processer som kommer att anviandas for rapportering. For
svenska fartyg ska beskrivningen sidndas till Transportstyrelsen innan
fartygets forsta rapporteringsperiod enligt 55§ for godkdnnande och
utfardande av en skriftlig bekréftelse av 6verensstimmelse, vilken ska héllas
tillgénglig ombord pa fartyget.

Datainsamling och rapportering avseende fartygets brinsleforbrukning

55 §* Fran och med kalenderaret 2019 ska fartyg med en bruttodréktighet
om 5 000 eller mer samla in information om brinsleforbrukning, tillrygga-
lagd stricka och géngtid under aktuellt r, eller i forekommande fall del av
aret, i enlighet med den metodologi som har angetts i fartygets SEEMP-
plan.

Forutom i de fall som anges i tredje stycket, ska svenska fartyg efter
avslutat kalenderar sammanstélla den information som under aret samlats in
for fartyget och rapportera denna till Transportstyrelsen senast den 31 mars.
Rapporten ska skickas in elektroniskt och innehalla den information som
framgar av bilaga 8.

Om ett svenskt fartyg under pagaende rapporteringsperiod byter flaggstat
eller foretag ska rapportering enligt andra stycket ges in samma dag som
bytet sker eller s& ndra denna dag som praktiskt mojligt. Rapporteringen ska
avse den del av rapporteringsperioden under vilken fartyget varit svenskt,
eller i det fall fartyget bytt foretag, den tid som respektive foretag ansvarat
for fartyget.

Denna forfattning trader i kraft den 1 oktober 2018.
Pé Transportstyrelsens vignar
JONAS BJELFVENSTAM

Nariné Svensson
(Sj6- och luftfart)

4 Motsvarar MARPOL 73/78 regel VI/22A.
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Bilaga 8°. Information som ska rapporteras in i enlighet med 13

kap. 55 §

1. Fartygets IMO-nummer
2. Period som rapporteringen avser (startdatum och slutdatum)
3. Teknisk information om fartyget:

a)

Fartygstyp
Bruttodraktighet

Nettodréktighet

Dodvikt

Sammanlagd motorstyrka (mérkeffekt) av huvud- och hjilp-
motorer 6ver 130 kWh (anges i kW)

EEDI (i tilldmpliga fall)

Isklass

4. Brinsleforbrukning, angivet i metriska ton per brinsleslag samt
metoder som anvénts for insamling av information om brénsle-

forbrukning
5. Tillryggalagd stricka 6ver grund (anges i sjomil)
6. Géngtid

5 Motsvarar MARPOL VI/Appendix IX.
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